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Faymonville, le 14 mars 2023 

 

Opération de Développement Rural – LIMBOURG 

Compte rendu du GT Mobilité du 13 /03/23 
Tri et rédaction des fiches projets retenues 

Présents :  

Citoyens 

AZIOUTOU Michel  MARIETTE Adèle P 

BONHOMME Maria  MOBERS Martin  

BOURGEOIS Marc  POLIS André  

BAUMANN Christiane  PYRE Stéphane  

CHARPENTIER François  RADOSEVIC Grégory P 

DAUVISTER Audric  REIP Didier  

DEL MESTRE Bruno  SACRE Christine P 

DELFOSSE José  SIBERTZ Bernard P 

DELHAUSSE Carine  SCHYNS Marie-Josée P 

DENYS Oriane  THIRION Paul  

HENDRICK Fabrice  WUIDART Gustave  

LO PRESTI Ludovic  ZIMMERMANN Caroline  

¼ communal 

BOLMAIN Stephen P GENTEN Sonia P 

DE NARD Marc P SCHILS Alain  

DOBBELSTEIN Frédéric    

 

Pour les personnes ressources : Aurélie Remacle, du GAL PdH, Vincent Meessen, Zone de police, Virginie Michotte, 

Présidente de la CCATM. 

Pour la FRW : Mathilde Pauqué, Marc De Tender & Vincent Legrand, agents de développement.  
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1. ACCUEIL DES PARTICIPANTS  

Vincent Legrand démarre la réunion à 20h10 et remercie les personnes présentes pour leur participation. Il informe 

des objectifs de cette réunion sur le thème de la « convivialité » :  

1. Trier (garder – écarter – regrouper) les propositions de projets voire en ajouter de nouveaux  

2. Décrire les projets retenus 

3. Valider la stratégie proposée 

Plusieurs personnes ressources ont été invitées pour leur connaissance de la thématique et de l’actualité sur la 

Commune en la matière :  

1. Mme. Aurélie Remacle, chargée de projet « Mobilité » au GAL Pays de Herve 

2. M. Vincent Meessen, Zone de police  

3. Virginie Michotte, Présidente de la CCATM 

 

 

 

 

Rappel de la stratégie en matière de Mobilité : un objectif stratégique et 2 objectifs opérationnels.  
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2. PRÉSENTATION DE LA MÉTHODOLOGIE DE TRAVAIL 

La méthodologie utilisée pour le tri et l’approfondissement est ensuite expliquée aux participants. Dans un premier 

temps, ils seron invités à trier les projets (en plénière). Ensuite, deux groupes seront formés afin d’approfondir et 

d’affiner les différents projets sur base des notes individuelles et des différents échanges lors du tri des projets. 

 

Le tri de ces projets est effectué grâce à un cercle de répartition selon 2 critères : le projet est-il facilement réalisable ? 

Le projet répond-il à des besoins ? Le croisement de ces 2 critères donne le cercle de répartition ci-dessous :  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Les intitulés de projets ont été retranscrits sous forme de post-its, et ont été placés (après compilation des résultats 

individuels reçus suite à l’envoi de « google formulaire » sur le cercle de répartition. Chacune des 5 thématiques fait 

l’objet d’un groupe de travail, et dans chaque groupe de travail, il y aura un cercle de répartition de projets.  Certains 

projets pourront aussi être repris en « lot 0 », c’est-à-dire déjà en cours de réflexion voire de réalisation avant la fin 

de l’élaboration du PCDR. Certaines personnes regrette qu’il n’y ait pas eu la possibilité de laisser des commentaires 

sur les google-formulaires.  

 

OBJECTIF STRATEGIQUE : 

 
Objectif "mobilité" :  

Augmenter la part des déplacements durables 
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Le tri consiste à soit garder le projet, soit l’écarter. Certaines propositions peuvent aussi être regroupées pour ne 

former plus qu’un seul projet cohérent.  

Dans un deuxième temps, en sous groupe, les citoyens et personnes ressources rédigent les projets retenus avec l’aide 

d’une fiche projet type reprise ci-dessous :   
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Un membre du GT pose la question de la pertinence de la méthodologie. Les avis donnés par les membres de la 

CLDR sont des avis purement subjectifs. Alors que les objectifs de la mobilité « durable » sont connus : transfert 

modal vers des moyens de transport décarbonés. Il s’agit en fonction de l’état des voiries de décrire tels ou tels 

aménagements…. 

Vincent Legrand explique que la méthode « Développement rural » met justement l’ensemble des subjectivités en 

avant pour partir du vécu de la population et faire le pari que les « gens » savent ce qui est bon pour eux. Dans un 

deuxième temps, les expertises seront nécessaires pour affiner les projets à garder et à prioriser.  

 

3. PHASE 1 : TRI DES PROJETS 

Sur base du placement sur le cercle de répartition, les participants trient les projets :  

Intitulé du projet Commentaires 

+ création d’un 
réseau de mobilité 
douce (vers les 
villages, la 
vesdrienne, le Ravel 
de la L38, … 

+ Créer des trottoirs 
accessibles aux PMR 

+ Créer un accès 
piéton du quartier 
du Pré Lemaire au 
centre de 
Hèvremont. 

+ Création d’un 
piétonnier entre 
Bilstain et le 
lotissement 

+ Améliorer les 
accotements pour 
les piétons entre les 
villages 

 

 

 

OK pour ces projets mais l’objectif serait plutôt « touristique ». Il faut sans doute avoir une 
réflexion plus en termes de réseau de mobilité active, de tracer ce réseau « quotidien » et 
« utilitaire » à la fois pour les piétons en « intra villageois » et piétons-vélos en inter-
villageois. 

Les échaliers n’étant qu’une réponse d’aménagement s’ils se situent sur le réseau donc à 
prévoir au cas par cas…. Ou en faire un projet de type valorisation du petit patrimoine 
wallon s’il représente une spécificité locale… 

 

Fiche à rédiger ! sous la forme de création d’un réseau de mobilité active 

Maintenir et créer 
des places de 
Parking accessibles.  

Important de créer des places de parking assez large… Il devient difficile de sortir de sa 
voiture tellement les places sont serrées. Quel serait le nombre de places idéal ? Il y en a 
déjà beaucoup sur Dolhain et beaucoup de projets sur Dolhain sont prévus : 
Polyforme, Limbourg en commun (maison communale avec 50 places de Parking), … 
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Alors oui pour les vélos à intégrer dans le réseau du projet précédent ou suivant mais à 
écarter pour les voitures … 

 

On écarte ! 

Faire respecter les 
tonnages des poids 
lourds et tracteurs 
qui traversent la 
Commune 

La meilleure façon de faire est l’aménagement des centres de villages qui empêchent les 
gros transporteurs de passer ou limitent le tonnage accepté. Le problème est donc surtout 
localisé sur les Nationales qui traversent les villages car ces routes sont faites pour cela et 
les Communes n’ont pas la main sur ces voiries. On ne peut faire des déviations partout 
obligeant les camionneurs à faire des dizaines de km en plus. Ce n’est pas non plus 
« durable ». Le problème du charroi doit se réfléchir au niveau de l’arrondissement voire la 
région wallonne.  

Ex : la carrière de Bilstain, chaque commune défend son territoire : positions différentes 
entre Limbourg et Baelen.  

Il est difficile d’écarter cette fiche. Il faut regrouper avec 1 étude à faire sur la 
catégorisation des voiries : transit – entité – village qui devrait se faire à un niveau supra-
communal.  

 

A faire faire par un acteur supra-communal ! 

Encourager l’usage 
du vélo électrique  

+ Créer un parking 
vélo sécurisé à la 
gare 

 

 

Pas seulement les vélos électriques mais l’ensemble des vélos ! 

Pour certains, l’installation du parking à vélo à la gare ne sera efficace que lorsqu’il y aura 
une jonction sécurisée entre Dolhain et la gare… ou gare et vesdrienne (C’est un peu la 
question de l’œuf ou de la poule). Bref, il y a un intérêt à regrouper les parkings « vélos » 
et pas « vélos électriques » uniquement avec la création du réseau de mobilité active.  

 

A rédiger ! 

Liaisons TEC entre la 
Commune et le 
zoning des 
plénesses ; entre les 
villages. Lignes 
directes vers 
Welkenraedt, 
Verviers… 

Actuellement il y a deux lignes qui desservent les Plénesses. Ce sont deux « demi-lignes »  . 
Il serait plus intéressant de mettre en place une ligne qui soit « la solution » car, 
effectivement, il y a pas mal de personnes qui seraient intéressées. Un des gros problèmes 
est l’horaire de la ligne qui doit desservir des entreprises qui fonctionnent t en pause. 

 

 

Faire suivre la proposition au TEC… Réflexions qui doivent se mener au niveau supra-
communal  

Sécuriser les entrées 
de villages 

 

Sécuriser les entrées de villages (aménagements des entrées de villages prévus dans le GT 
« convivialité ») ne fonctionnent pas toujours : on ralentit et une fois le casse vitesse ou les 
chicanes passé, on réaccélère… Cela peut se faire mais doit se faire en concertation village 
par village 

Vérifier l’adéquation avec les propositions faites dans le GT « convivialité »  
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+ Sécuriser les 
grands axes 

 

Fiche à rédiger ! 

Parking extérieur 
des murailles à 
Limbourg 

Des places existent déjà ! 

Fiche à écarter ! 

Bornes de recharges 
pour voitures et 
vélos électriques 

+ Système de 
location de vélos 

Lier à des fiches projet du GT « Tourisme » 

Pour les vélos, attendre qu’un réseau sûr et confortable soit aménagé.  

 

Fiche à écarter ! 

Maintenir la gare de 
Dolhain 

En soi, ce n’est pas un projet, la gare existe, faisons-la vivre … 

 

Fiche à écarter ! 

Restaurer les routes Fiche à écarter ! 

Répression des 
stationnements 
dangereux  

+ faire respecter les 
limitations de 
vitesse 

Pour certaines personnes, il est temps de passer à une phase de répression. Des actions 
sont pourtant déjà faites comme l’action bouge ton char, semaine de PV avec présence de 
la police près des écoles… 

 

 

Fiche à écarter ! 

Mise en place d’une 
plateforme de 
covoiturage 

Cela pourrait peut-être fonctionner… A animer au niveau local. Plusieurs plateformes 
existent déjà il suffit de l’activer et l’animer au niveau local…. 

 

Fiche à rédiger ! 

 

 

4. PHASE 2 : APPROFONDISSEMENT DES PROJETS EN SOUS GROUPES   

Les riches échanges entre les participants lors de ce tri et les notes individuelles sont reprises et discutées en sous-
groupes pour rédiger une fiche projet type :  
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Nouvel intitulé (si pertinent) :  

Réflexion supra-communale sur la circulation du 
charroi lourd. 

 

Intitulé du ou des post it : 

• Interdire le charroi dans les villages 

(camions) + création d’un itinéraire 

alternatif. 

• Faire respecter le tonnage des poids 

lourds et tracteurs qui traversent la 

commune. 

• Diminuer le trafic des véhicules (transit 

inter-communal). 

• Désintensifier et réguler le trafic. 

 

Description du projet et des besoins auxquels il répond : 

Il est nécessaire à l’heure actuelle d’impliquer la Région dans les réflexions qui sont menées. Plusieurs communes 
sont concernées par la problématique et l’enjeu sera de réfléchir à une stratégie de mobilité pluri-communale 
sous la coupole de la Région. 

Il est donc nécessaire dans un premier temps d’interpeler la Région en vue de la mise en place de ce comité de 
réflexion composé des représentants politiques et administratifs des communes concernées. 

 

Question : est-ce une fiche à conserver dans le contexte de l’ODR, au vu de l’urgence d’intervention, ne serait-ce 
pas un lot 0 à mettre en œuvre tout de suite ? 

 

A quel objectif opérationnel répond-il ? 

… en diminuant le trafic des véhicules, notamment celui lié au transit inter-communal. 

Localisation : Toute la commune 

Estimation coût : / (coordination) 

Porteurs : La Commune 

Partenaires : CCAT, CLDR, communes voisines, WR 

Ce qui risque de freiner … : 

• Peu de prises à l’échelle des communes 

• PME & entreprises risquent de faire de 

trop grands détours 

• Aménagements du centre de la commune 

déjà réalisés 

• Difficulté de différencier le transit et le 

charroi local 

• Manque de concertation entre les 

communes 

 

 

Ce qui va faciliter … :  
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Nouvel intitulé (si pertinent) : 

Mise en valeur du réseau de sentiers et échaliers 
avec une attention particulière pour les liaisons 
piétonnières inter-villages. 

Intitulé du ou des post it : 

• Entretenir davantage chemins et 

sentiers 

• Rendre les échaliers plus accessibles 

Description du projet et des besoins auxquels il répond : 

Fiche à mettre directement en lien avec le projet de création d’un réseau de mobilité douce ainsi qu’avec les 
projets émanant du GT tourisme et du GT environnement. 

Actuellement, une personne (membre du syndicat d’initiative) parcourt bénévolement les sentiers et assure le 
petit entretien de ceux-ci si nécessaire ou avertit la commune en cas de problème plus important (non-respect 
des servitudes …). 

Il serait intéressant, via la création d’un groupe de travail, de mettre en place un système de parrainage des 
sentiers ainsi que des opérations de sensibilisation. 

A quel objectif opérationnel répond-il ? 

… en développant un réseau de mobilité douce utilitaire, quotidien, multimodal et connecté aux infrastructures 
communales et voisines. 

Localisation : Toute la commune 

Estimation coût : 1000€ (sensibilisation, matériel 
d’entretien) 

 

Porteurs : CLDR 

Partenaires : Syndicat d’initiative, GT sentiers 
voisins (Eupen, Baelen, Jalhay) 

Ce qui risque de freiner … : 

• Manque de bénévoles 

• Réticences des occupants des servitudes et 

litiges éventuels 

 

 

 

Ce qui va faciliter … :  

• Bonne communication via InforLimbourg 

• Expérience du Syndicat d’initiative 
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Nouvel intitulé (si pertinent) : 

Encourager l’usage du vélo et du vélo électrique 

Intitulé du ou des post it : 

Encourager l’usage du vélo électrique 

Description du projet et des besoins auxquels il répond : 

En premier lieu, ce qui facilitera l’usage du vélo sera la mise à disposition d’infrastructures sécuritaires (voir 
fiche développement réseau de mobilité douce). Quand la création de pistes cyclables n’est pas envisageable 
sur une voirie, il faudrait automatiquement proposer un itinéraire alternatif aux usagers. 

Ensuite, il serait intéressant d’offrir plus de visibilité aux primes proposées par la Région à l’achat d’un vélo pour 
les déplacements du quotidien. 

Le placement de bornes de recharges et de parkings sécurisés aux endroits stratégiques : centre des villages, 
équipements communautaires, arrêts de bus, gare, équipements touristiques … (pour info une borne de 
recharge et un parking vélo sont prévus à Limbourg haut, dans le parking visiteurs Hors les Portes). 

Un autre volet pourra porter sur la sensibilisation des entreprises à la mise à disposition de leurs salariés de 
vélos électriques en leasing. Corman a une politique déjà bien active en la matière, malgré les infrastructures 
peu développées actuellement pour la mobilité douce. 

  

A quel objectif opérationnel répond-il ? 

… en développant un réseau de mobilité douce utilitaire, quotidien, multimodal et connecté aux infrastructures 
communales et voisines. 

… en diminuant le trafic des véhicules, notamment celui lié au transit inter-communal. 

 

 Localisation : toute la commune : équipements 
touristiques, communautaires, arrêts de bus … 

Estimation coût : 10.000€ (communication, 
coordination, et placement de petits équipements 
et de bornes) 

 

Porteurs : La Commune 

Partenaires : CCAT, CLDR, Police (ramassage 
scolaire), POLLEC, GRACQ 

Ce qui va faciliter … 

Primes à l’achat de vélos 

Ce qui risque de freiner … 

Relief et coût des vélos électriques 
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Pour la Fondation Rurale de Wallonie 

Stany Noël & Vincent Legrand  

 

 

 

  

Nouvel intitulé (si pertinent) : 

Mise en place d’une plateforme de covoiturage 

 

Intitulé du ou des post it : 

Mettre en place une plateforme de covoiturage 

Description du projet et des besoins auxquels il répond : 

Il serait intéressant de partager largement le site internet Car pool et de sensibiliser les citoyens à son utilisation. 
En effet, les coûts pour la commune seraient bien moindres que si l’on envisage la création d’une plateforme 
dédiée. 

Un parking de covoiturage est prévu dans le cadre de la revitalisation, il sera donc intéressant de motiver les 
citoyens à utiliser celui-ci. 

Il serait intéressant de mettre en place un poste à la commune pour un référent covoiturage : une personne que 
les habitants contactent pour avoir des informations sur le fonctionnement du covoiturage, proposer leurs 
services … Afin d’offrir une dimension plus humaine à la démarche. 

Le PCS va bientôt créer un poste de référent numérique, on pourrait peut-être associer ce poste au référent 
covoiturage ? 

A quel objectif opérationnel répond-il ? 

… en diminuant le trafic des véhicules, notamment celui lié au transit inter-communal. 

 

Localisation : / 

Estimation coût : 1.000€ (communication) 

 

Porteurs : Commune, PCS 

Partenaires : Car pool, commissions consultatives 
communales 

Ce qui va faciliter … 

• La communication 

• La publication de témoignages et 

d’expériences positives 

Ce qui risque de freiner … 

Manque de communication, individualisme, peur 
… 
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Nouvel intitulé (si pertinent) : 

Création d’un réseau de mobilité active sur 
l’ensemble de l’entité limbourgeoise. 

 

Intitulé du ou des post it : 

+ création d’un réseau de mobilité douce (vers 
les villages, la vesdrienne, le Ravel de la L38, … 

+ Créer des trottoirs accessibles aux PMR 

+ Créer un accès piéton du quartier du Pré 
Lemaire au centre de Hèvremont. 

+ Création d’un piétonnier entre Bilstain et le 
lotissement 

+ Améliorer les accotements pour les piétons 
entre les villages 

 

Description du projet et des besoins auxquels il répond : 

La proposition prévoit de créer un réseau continu et si possible en site propre de mobilité active (vélo, piéton, 
trottinette, …) 

Ce projet doit se mener via la conception d’un réseau sur l’ensemble de l’entité à pouvoir dessiner sur une carte 
de l’entité avant de lancer les réalisations concrètes sur le terrain.  

Cette étape de conception doit comprendre :  

1. Cartographier des différents pôles à connecter : services, commerces, pôle emplois, pôle de mobilité 

multimodale (gare, arrêts bus, …), écoles, … 

2. Cartographier ce qui existe déjà 

3. Identifier les tronçons manquants 

4. Rédiger les fiches projet afin d’être prêt à répondre aux différents appels à projets et à rentrer des 

demandes de conventions Développement rural (ne pas hésiter à consulter les usagers, les riverains, … 

5. Hiérarchisation des liaisons en vue de prioriser les investissements 

Le réseau doit répondre aux exigences « régionales » : Sécurité, confort, rapidité (chemin le plus court) 

Question :  

Question : avance-t-on maintenant durant la dynamique élaboration du PCDR ou prévoit-on des fiches projet 
type dans le lot 3 avec une FP lot 1 « étude du réseau » ? 

 

 

 

A quel objectif opérationnel répond-il ? 

… en développant un réseau de mobilité douce, utilitaire, quotidien, multimodal, et connecté aux infrastructures 
communales et voisines 

… en diminuant le trafic des véhicules, notamment celui lié au transit inter-communal. 

 

 

Localisation : entité de Limbourg 

Estimation coût : >  2.000.000 € 

 

Porteurs : Commune  

Partenaires : SPW, GRACQ,  

Ce qui va faciliter … 

Opportunités, l’avancement du projet de la 
Vesdrienne, Consultations citoyennes,  

 

Ce qui risque de freiner … 

Contraintes physiques et législatives, conflits avec 
riverains, le budget conséquent 
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Nouvel intitulé (si pertinent) : 

Sécurisation des entrées de villages 

Intitulé du ou des post it : 

- Sécurisation des grands axes 

- Sécuriser les entrées de villages 

Description du projet et des besoins auxquels il répond : 

Il s’agira d’installer des rétrécissements aux entrées de village. Ceci pourrait aller jusqu’à aménager les centres 
de villages avec un seul matériau avec l’objectifs de maitriser la vitesse à 50 km/h voire 30 km/h sur certains 
tronçons.  

Il faut pour chacun des villages, localiser les « entrées » En fonction de l’état des lieux, des objectifs, du contexte, 
choisir le type d’aménagement le plus adéquat.  

2 options ont été discutées et non tranchées : un aménagement avec une même charte graphique pour tous les 
aménagements (techniques de ralentissement, matériau, plantations, mobilier, signalisation, …) ou comme 
discuté lors du GT « Patrimoine » créer des aménagements différenciés selon les villages, leur histoire, leur 
contexte géographique, … 

Il s’agira de rester attentif au passage des véhicules de sécurité (ambulance, pompiers) ainsi qu’au transport en 
commun. En ce qui concerne le charroi lourd, si des aménagements décourageants sont installés il faut pouvoir 
leur proposer une alternative.  

Localisation : déterminer les entrées pour chacun 
des villages  

Estimation coût : 500.000 € 

 

Porteurs : La Commune + le SPW pour certaines 
entrées sur des nationales 

Partenaires :  prendre un bureau d’études en 
mobilité douce, SPW, GAL, … 

Ce qui va faciliter …  

Les accords du SPW – DGO1, L’opportunité de 
travaux prévus à tel ou tel endroits, lien avec les 
objectifs de convivialité 

 

Ce qui risque de freiner … 

Le SPW, la population riveraine (conflit lié aux 
aménagements 

 

 


